Akceptacja budowy

skrzyzowania

Lp.
bezkolizyjnego wraz z
likwidacja przejazdu Ewentualne uwagi Stanowisko Miasta
kolejowo-drogowego w
ciggu ul. Pomorskiej w
Szczecinie
TAK 1. Wiadukt jest potrzebny. Dzieki niemu przejazd przez ul. Pomorska | Przyjeto do wiadomosci.
1 bedzie lepszy.
2 TAK Brak uwag. -
3 TAK Brak uwag. -
4 TAK Brak uwag. -
5 TAK Brak uwag. -
6 TAK 1. Budowa wiaduktu wptynie na roztadowanie ruchu na ulicy Struga. Przyjeto do wiadomosci.
2. Stan techniczny istniejgcego przejazdu jest zty i wymaga remontu.
7 TAK Skrzyzowanie roztaduje korki na ul. Pomorskiej i pozytywnie wptynie | Przyjeto do wiadomosci.
na rozwoj tej czesci Prawobrzeza.
8 TAK 1. Wiadukt nad przejazdem kolejowym jest potrzebny, poniewaz | Przyjeto do wiadomosci.
udroznienie ruch na czesto uzytkowane przez samochody
ul. Pomorskie;.
9 TAK 1. Wiadukt nad przejazdem kolejowym jest potrzebny, poniewaz | Przyjeto do wiadomosci.
udroznienie ruch na czesto uzytkowane przez samochody
ul. Pomorskie;.
10 | TAK Brak uwag. -
11 TAK Brak uwag. -
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NIE

. Wskazany projekt jest jedynie elementem bardziej ztozonego

problemu ulicy Pomorskiej. Nalezy zwrécié uwage na fakt iz ul.
Pomorska gtéwnie stanowi dojazd do lokalizacji przedsiebiorcow do
ktérych kierowany jest liczny transport ciezki. W chwili obecnej ww.
ulica jest czesto zakorkowana ale nie z powodu przejazdu
kolejowego a Zle zaprojektowanego ronda pod ulicg Struga
(lewskrety z i do ul. Struga wspomagajgcej) oraz problem ze
skrzyzowaniem ul. Struga z Niedzwiedzia/Kurza.

. Przedstawiony projekt nie obrazuje potgczenia istniejgcych dojazdow

do nowopowstatej drogi. Nie uwzgledniono lokalnych
przedsiebiorcow w okolicach inwestycji gdzie gtownie do nich
kierowany jest dojazd pojazdéw ciezkich ,TIR” Z wizualizacji moge
whnioskowacé iz wyjazd tak duzego zestawu bedzie problemem tak jak
to miato miejsce przy budowie ronda pod struga gdzie w efekcie Tiry
jadace z ul. Lgkowej nie miescity sie na skrzyzowaniu.

. W chwili obnecnej na ul. Narzedziowej znajduje sie parking

samochodow ciezarowych. Z wizualizacji wynika ze aby wjecha¢ w
ul, Pomorskg w kierunku Stargardu owe TIR'y bedg musiaty jechaé
do ,pseudo ronda” w dgbiu aby wjechaé na droge. Takie rozwigzanie
spowoduje paraliz ul. Goleniowskiej ktora i tak juz jest zakorkowana
przez lokalne przejscia dla pieszych i rondo ktore nie spetnia swojej
funkcji. Dodatkowo zmiana charakteru ul, Pomorskiej na
(bezkolizyjng) spowoduje zwiekszenie natezenia ruchu co z kolei jak
pisatem wyzej catkowicie zablokuje rondo.

. Sam pomyst wiaduktu jest trafny natomiast przedstawiony sposob

jego wdrozenia spowoduje wiecej utrudnien na samej ul. Pomorskie;j i
dodatkowo ptynie negatywnie na centrum Dabia jak i na sama ulice
Goleniowska. W mojej ocenie nalezato by zaczg¢ od rozwigzania
przyczyn ktore wskazatem wyzej a dopiero wtedy tworzyé
bezkolizyjny przejazd.

Ad.1 Gtéwnym celem inwestycji jest likwidacja przejazdu
kolejowego i pofgczenie go =z istniejgcym uktadem
drogowym, tak aby zaspokoi¢ potrzeby konkretnego
obszaru inwestycji.

Ad. 2 Przedstawiona koncepcja stanowi punkt wyjscia
do opracowania projektu, na etapie ktérego analizowane
bedg szczegdtowo rozwigzania geometryczne.

Ad. 3 Sposdb skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskg
i rzekg Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskie;.
Ad.4 Etap koncepcji jest fazg na ktérej zbiera sie
wszelkie opinie umozliwiajgc ich analize i ewentualne
wdrozenie w kolejnych fazach przygotowania inwestycji.
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TAK

Jest to bardzo konieczna inwestycja, niezwykle pilna, odcigzy rondo
w Dabiu na Pomorskiej, ktére sie korkuje w momencie zamoknigcia
przejazdu, przez co cate Dgbie stoi w korku.

Przyjeto do wiadomosci.
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TAK

. Uwazam, ze planowana budowa skrzyzowania bezkolizyjnego wraz z

likwidacjg przejazdu kolejowo-drogowego w ciggu ul. Pomorskiej jest
rozwigzaniem zdecydowanie potrzebnym i korzysthym dla
mieszkancoéw. Obecny przejazd powoduje czeste utrudnienia,
opdznienia i korki, ktére znaczgco obnizajg komfort codziennego
przemieszczania sie.

. Realizacja inwestycji poprawi ptynnos¢ ruchu, skréci czas dojazdu

oraz zwiekszy bezpieczenstwo kierowcow, pieszych i rowerzystow.
Dodatkowo brak koniecznosci oczekiwania przed zamknietymi
rogatkami pozytywnie wptynie na jakos¢ zycia mieszkancow osiedla i
okolic.

. Uwazam, ze projektowana przebudowa jest niezbedna, aby

zapewni¢ nowoczesng, bezpieczng i sprawnie funkcjonujaca
infrastrukture drogowg, odpowiadajgcg aktualnym potrzebom naszej
lokalnej spotecznosci.

Przyjeto do wiadomosci.
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NIE

. Nie akceptuje go w takiej formie. Nie wykonano na powyzszym

wiadukcie wyczekiwanej przez mieszkancéw drogi rowerowej, po obu
stronach jezdni. Nieakceptowalnym i niebezpiecznym wariantem jest
zaproponowany chodnik (nazywany tutaj ,ciggiem pieszo-
rowerowym”, ktéry spowoduje to, ze piesi bedg wpada¢ na
rowerzystéw, a rowerzysci na pieszych.To nie jest infrastruktura i taki
projekt nie powinien dosta¢ dofinansowania. Rower jest pojazdem,
nie narzedziem rekreacji. Stuzy do transportu oséb i towaréw i moze
rozwija¢ dosy¢ duze predkosci. Nie powinien jezdzi¢ w sgsiedztwie
pieszych na wiadukcie, ktorzy wychodzg ze schoddéw. Nie trudno
sobie wyobrazi¢ sytuacje w ktérej kto§ moze ulec wypadkowi na
skutek ruchu rowerdéw. Pieszy wchodzg na wiadukt nie widzi, czy na
chodniku (oj, przepraszam ciggu pieszo-rowerowym) znajduje sie
rowerzysta jadgcy 20-40km/h. Rowerzysta réwniez nie jest w stanie
zauwazy¢ pieszego. Predkos¢ dopuszczalna (réwniez dla roweréw)
to tam 50km/h. Moim zdaniem projekt jest bublem budowlanym i
stanowi zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi. Typowa polska zapchaj
dziura, zeby dostac dotacje, bo wymagana jest budowa infrastruktury
rowerowej. Tak naprawde zbudowany zostanie zwyczajny chodnik,
tylko z podmienionym znakiem na ,cigg pieszo-rowerowy”’. Nie
powinno by¢ zgody na takg pseudo-infrastrukture w sgsiedztwie
stacji kolejowe;j.

Wspdlna droga dla pieszych i rowerédw jest
standardowym rozwigzaniem zgodnym
z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych.
Projektowany wiadukt znajduje sie w intensywnie
zagospodarowanym obszarze w ktorym brakuje miejsca
na segregacje ruchu pieszych i roweréw.

Szczegolowe rozwigzania ruchu rowerowego bedg
przedmiotem dalszych analiz na etapie wykonywania
kolejnej fazy projektowe;j.
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2. Dodatkowo zastosowano niechlubnie znane w Szczecinie rozwigzanie
na ztos¢ rowerzystom tzw. ,anty-rowerowe”. Rowerzysci bedg musieli
hamowaé¢ i wykona¢ manewr przejazdu przez jezdnie jadgc prosto,
wjezdzajgc wprost pod auta skrecajgce w prawo. Mowa tu o pasie do

skretu w prawo z Pomorskiej w kierunku dworca. Dlaczego cigg pieszo

nie moze zosta¢ poprowadzony PROSTO, ciggu DROGI Z

PIERWSZENSTWEM moze pokaze na obrazku jak wyglgda porzadna

droga rowerowa iaca prosto:

dla poréwnania ecinska ,tworczos¢” znowu w prawo i dwa razy Swiatta,
zeby autkom bylo przyjemnie, ale zeby rowerzysta stat dwa razy? Pytanie—
serio musi tak byc?

= | A = VR

Wnosze o poprawe tego projektu, gdyz w takiej formie nie powinien
otrzymac¢ dofinansowania. Chciatbym jako mieszkaniec, aby w Szczecinie
byta budowana infrastruktura z myslg o wszystkich uczestnikach ruchu,
zgodnie z wygoda wszystkich uzytkownik, a nie tylko wygodnej jezdzie
samochodem. Mamy zbyt duzo aut na naszych drogach i niszcza nam
publiczng przestrzen samg swojg liczebnos¢, ktéra znacznie wigksza na
mieszkanca niz w miastach na zachodzie Europy. Dobra infrastruktura nie-
samochodowa i rugowanie samochodu z miast, powoduje, ze wiecej
porusza sie tez pieszo czy rowerami, korzysta z transportu publicznego i
infrastruktura wokét kolejowego dworca powinna temu sprzyjaé, a nie
tworzy¢ jeszcze wiecej problemow z wszechobecnymi autami.

Transport modalny czyli np. autobus+pocigg, rower+pocigg powinien by¢
preferowany, a nie kolejne udogodnienia dla samochodoéw i tworzenie dla
nich coraz drozszej w utrzymaniu infrastuktury. Dodatkowo poprawa
dostepnosci dworca w Dgbiu samochodem spowoduje chaos przy tym
dworcu, gdyz juz teraz nie ma tam zwykle miejsc do parkowania i auta
parkujg na zakazach. Ten prawoskret jest w zasadzie zbedny, bo dojechac
do dworca mozna z drugiej strony, bo wybudowaniu przejscia podziemnego.
Nowoczesne europejskie miasto powinno promowaé alternatywne sSrodki
transportu. W tym projekcie tego nie widac.

Ad.2 Przyjeto do wiadomosci.
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TAK

Brak uwag.
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TAK

Brak uwag.
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TAK

1.

Moim gtéwnym zastrzezeniem jest brak przewidzianego zjazdu z wiaduktu w
strone dworca kolejowego Szczecin Dagbie dla pojazdéw jadacych od strony
potudniowej, od ulicy Struga. Taka sytuacja oznacza, ze mieszkancy takich
osiedli jak Stoneczne, Majowe, Kijewo, Bukowe oraz Plonia, ktorzy
dojezdzajg do dworca, bedg zmuszeni jecha¢ na okoto ulicg Ractawickg, co
jest znacznym utrudnieniem, zwtaszcza w kontekscie codziennych dojazdow
na dworzec. Ponadto spowoduje to koniecznos$¢ przejazdu przez rondo u
zbiegu ulic Goleniowskiej, Pomorskiej, Ractawickiej i Newtona. Juz teraz to
rondo jest zapchane, a dotozenie niematej liczby pojazdéw skrecajgcych na
tym rondzie w lewo z Pomorskiej w Ractawickg spoteguje jeszcze problemy.
Mozna to rozwigza¢ poprzez budowe ,Slimaka” zjazdowego z wiaduktu w
prawg strone — od strony nastawni kolejowej — lub umozliwienie zjazdu z
wiaduktu na zaprojektowany wjazd, jak na zatgczonej grafice, szczegélnie ze
po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej jest mnéstwo miejsca.

2. Kolejng kwestiq,iktéra chciatbym poruszy¢, jest brak dojazdu do nowo

tworzonego parkingu po potudniowej stronie stacji Szczecin Dabie od strony
ulicy Pomorskiej. Jak wynika z projektéw, dostep do tego parkingu ma byé
mozliwy jedynie od strony ulicy Wiosennej, co wyklucza z jego uzytkowania
mieszkancéw Ptoni, Kijewa czy innych okolicznych osiedli dojezdzajgcych do
dworca ulicg Pomorska, ktéra ma zosta¢ od tego parkingu odcieta. Wydaje
sie, ze zaprojektowanie dojazdu od strony Pomorskiej ulicg Jesienng
poprawitoby dostepnosc¢ tego parkingu i utatwito zycie wielu mieszkarcom
Prawobrzeza — a przeciez chodzi o jedynie krociutki brakujgcy fragment
drogi. W ramach tego zadania wystarczytoby, ze wykonany zostatby zjazd w
ulice Jesienng, ktéry juz miasto mogtoby wybudowa¢ w ramach innego
zadania.

Ad.1 Sposob skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ zajecia w tym calu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskag
i rzeka Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej.
Ad.2 Wpykonanie ulicy Jesiennej i potgczenie
z parkingiem po potudniowej stronie stacji Szczecin
Dabie nie jest objete niniejszg inwestycja.




Chciatbym jednoczesnie wyrazi¢ poparcie dla samego projektu
budowy wiaduktu. Obecna sytuacja na ulicy Pomorskiej, gdzie co
chwile przejezdzajg pociaggi, a jednoczesnie ruch samochodowy jest
bardzo duzy, prowadzi do czestych korkéw i utrudnia codzienne
poruszanie sie po tej czesci miasta. Dla mieszkancoéw Prawobrzeza,
ktérzy podrézujg miedzy Dagbiem a Kijewem, Majowym czy
Stonecznym, budowa wiaduktu moze stanowi¢ istotne udogodnienie.
Z pewnoscig poprawi to ptynnos¢ ruchu i zredukuje czas podrézy, co
w obecnych warunkach jest niezwykle wazne. Prosze o pozytywne
rozpatrzenie moich uwag. Z niecierpliwoscig czekam na dalszy
rozwdj sytuacji i mam nadzieje, ze finalna wersja projektu uwzgledni
przedstawione potrzeby i sugestie.

Ad.3 Przyjeto do wiadomosci.
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TAK

W koncu trzeba to zrobi¢, bo korki w godzinach szczytu albo w
przypadku wypadku na autostradzie znacznie utrudniajg
funkcjonowanie firm przy ul. Pomorskiej. Nie pomaga tez czeste
zamykanie szlabanu kolejowego.

Przyjeto do wiadomosci.
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TAK

Brak uwag.
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TAK

Brak uwag.
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TAK

Brak uwag.
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TAK

1.

Sugestie:

- Budujgc bezkolizyjny skrzyzowanie (wiadukt) nalezato zadbac o
brakujgca infrastrukture, tj. zadbaé o ciagtos¢ ciggu pieszego oraz
rowerowego ul. Pomorskiej az do ronda tupaszki. Obecnie w ciggu
catej ulicy brakuje $ciezki rowerowej, a w kilku miejscach
infrastruktury piesze;.

- Ponadto, przy intensywnych ulewach deszczu, notorycznie
zalewana jest ul. Mita poprzez brak odpowiedniej infrastruktury do
zbierania i odprowadzania wod opadowych. Ten problem nalezatoby
rozwigzac przy projektowaniu tej inwestycji.

Ad.1 Rozwigzania projektowe przedstawione w koncepcji
projektowej dowigzujg sie do stanu istniejgcego oraz
bedg stanowi¢ punkt wyjscia do innych inwestycji
realizowanych w tym obszarze.

24

TAK

Wiadukt dla osiedla Dagbia jest NIEZBEDNY poniewaz przy
wiekszym ruchu pociggéw regionalnych szlaban czesto jest
zamykany i tworzg sie korki na ulicy Goleniowskie;.

Przyjeto do wiadomosci.
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TAK

Wiadukt jest potrzebny z uwagi na duzy ruch samochoddow i
pociggow w tej okolicy.

Przyjeto do wiadomosci.

26

TAK

Brak uwag.




27 | TAK Brak uwag. -
28 | TAK 1. Jestem za. Jest to niezbedne dla wszystkich mieszkancow | Przyjeto do wiadomosci.
prawobrzeza.
29 | TAK Brak uwag. -
30 | TAK Brak uwag. -
31 TAK 1. Dtugo (przez kilkadziesigt lat) oczekiwana budowa tego wiaduktu. | Przyjeto do wiadomosci.
Woyeliminuje to korki w ciggu ul.Pomorskiej jak réwniez, w ciggu ul.
Anieli Krzywon i ul. Goleniowskiej powodowane przez bardzo czesto
zamkniety przejazd kolejowy. Oby budowa ruszyta jak najszybcie
32 | TAK . Istniejgca droga rowerowa z Ronda tupaszki jest po stronie | Ad.1 Rozwigzania projektowe przedstawione w koncepcji
pétnocnej, projektowany CPR po stronie potudniowej (zachodniej). | projektowej dowigzujg sie do stanu istniejgcego oraz
Pytanie, czy miasto ma projekt jak by wygladata DDR na catej | bedg stanowi¢ punkt wyjscia do innych inwestycji
pomorskiej, zeby nie byto sytuacji, ze rowerzysci musze kilkukrotnie | realizowanych w tym obszarze.
zmieniaC strone jezdni, optymalnie bytoby, gdyby cata infrastruktura | Ad.2 Mozliwo$¢ potaczenie ciggu pieszo — rowerowego
byta po jednej stronie. zostanie przeanalizowana w kolejnym etapie inwestycji
2. Na zdjeciu 2 jest widok na wjazd z ulicy Stacyjnej/Narzedziowej na | z uwzglednieniem ewentualnej zmiany sposobu
wiadukt, gdzie jezdnie sg jednokierunkowe, ale brak jest | potgczenia ulicy Pomorskieji Narzedziowej/Stacyjnej.
infrastruktury rowerowej — powinna ona by¢ lub jesli z jakiegos | Ad.3 Etap koncepcji jest fazg na ktérej zbiera sie
powodu nie powstanie, to bezpieczne wigczenie sie do ruchu z CPR. | wszelkie opinie umozliwiajgc ich analize i ewentualne
Dodatkowo jesli rowerzysta chce z okolic dworca, a wiec z ulicy | wdrozenie w kolejnych fazach przygotowania inwestycji.
Stacyjnej, i kierowa¢ sie ulica Pomorskg do ul Struga, to wg | Zamieszczone dokumenty sg wystarczajgce dla tego
zatgczonego zdjecia nie moze tego zrobi¢ (2x ciagta linia i | celu.
niebezpieczne przekraczanie ulicy), moze kierowac sie wytgcznie do | Ad.4 Rozwigzania dotyczace ruchu rowerowego
Dabia. w szerszym kontekscie beda przedmiotem oddzielnych
3. Jesli jednak zdjecia sg pogladowe, to zwracam sie z prosbg o | analiz.
zatgczenie petnej dokumentacji, by zapozna¢ sie ze szczegotami
projektu.
4. Jesli w Dabiu powstanie infrastruktura sprzyjajaca rowerzystom, to
jest szansa dociggniecia szlaku rowerowego “Dolina Ptoni” z Barlinka
do samego ujscia rzeki w Dabiu, jesli jednak projekty nie bedg
wykonane odpowiednio, to szlak bedzie sie konczyt w Smierdnicy, na
czym straci Szczecin jesli chodzi o promocije i liczbe turystow.
33 | TAK Brak uwag. -
34 | TAK Brak uwag. -
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35 | TAK 1. Wydaje sig, ze po wybudowaniu wiaduktu znacznie wzrosnie | Ad.1 Koncepcja dotyczy likwidacji przejazdu kolejowego
natezenie ruchu przez ulice Pomorskg. Czy zatem nie nalezatoby | poprzez budowe wiaduktu w ciggu ul. Pomorskie;j.
wczesniej przewidzie¢ przebudowy skrzyzowania (rondo) ulic | Ad.2 Przedmiotem inwestycji jest likwidacja przejazdu
Goleniowskiej, Pomorskiej, Ractawickiej i Newtona — jest tam | kolejowego i budowa skrzyzowania bezkolizyjnego, ktéra
miejsce na znacznie wieksze rondo oraz sygnalizacje $wietlng | wynika m.in. bezposrednio z dokumentéw planistycznych
minimum na przejsciu przez ulice Goleniowskg — tam wiasnie to | miasta poruszone w punkcie watki nalezy rozpatrywac
rondo ,zatyka sie”. na poziomie planowania organizacji ruchu w catym

2. Do rozwigzania pozostaje réwniez pobliskie skrzyzowanie ul. | miescie Szczecin, a nie konkretnej inwestycji.
Goleniowskiej z ul. Portowg (przy Lidlu), tam powinny by¢
zbudowane pasy zjazdowe i wjazdowe z ul. Portowej — to kolejne
waskie gardto tamujgce ruch , sygnalizacja Swietlna na przejsciu
wrecz konieczna.

36 | TAK 1. Przy okazji tej inwestyciji, zeby rozwigzac¢ problemy korkujacej sie ul. | Ad.1 Przedmiotem inwestycji jest likwidacja przejazdu
Pomorskiej i Dgbia w godzinach szczytu, nalezato by pochyli¢ sie | kolejowego i budowa skrzyzowania bezkolizyjnego, ktéra
nad jakim$ rozwigzaniem przecigzenia w okolicy ronda tupaszki. | wynika m.in. bezposrednio z dokumentéw planistycznych
Catos¢ znaczaco odcigzyta by Dagbie od osdb konczacych prace w | miasta poruszone w punkcie watki nalezy rozpatrywac na
strefie ekonomicznej, kierujgcych sie do wylotu ze Szczecina po | poziomie planowania organizacji ruchu w catym miescie
zakonczeniu pracy. Szczecin, a nie konkretnej inwestycji.

37 | TAK 1. Nie wiem jakie jest nachylenie tego wiaduktu ale moze warto | Ad.1 Pochylenie podtuzne jest zgodne
pomysle¢ o windach dla oséb niepetnosprawnych? Wydaje mi sie, ze | z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
przejechanie przez ten wiadukt wozkiem inwalidzkim moze by¢ dla | 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
osoby niepetnosprawnej pewnym wyzwaniem. budowlanych dotyczgcych drég publicznych i umozliwia

poruszanie sie osobom o ograniczonych mozliwosciach
ruchowych.

38 | TAK Brak uwag. -

39 | TAK 1. Jesli pozwoli na to dostepne miejsce, warto rozwazy¢ zastosowanie | Ad.1 Wplyw inwestycji na sgsiednig zabudowe bedzie
ekranéw dzwiekochtonnych po stronie nowej inwestycji Park Dabie. | analizowany na nastepnych etapach przygotowania. Jesli
Pozwolitoby to ograniczyé negatywny wptyw hatasu z planowanego | bedzie konieczno$¢ wykonania zabezpieczenia pod
wiaduktu na okolicznych mieszkancéw i poprawi¢ komfort | wzgledem akustycznym sgsiedniej zabudowy zostanie
akustyczny w rejonie osiedla. to uwzglednione w inwestycji.

40 | TAK Brak uwag. -
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. Utworzenie bezkolizyjnych potgczen wiaduktu z obu paséw ruchu z

ul. Stacyjng lub ul. Ractawicka, np. zjazdy z wiaduktu poprzez tzw.
,Slimaki”. Najlepszg opcjg bytoby z ul. Stacyjng, zeby nie wydtuzaé
czasu dojazdu do Dworca PKP Szczecin Dabie, co zapewne
doprowadzitoby do spotecznej krytyki projektu, gdyby trzeba byto
objezdzac: ul. Pomorska, wigczy¢ sie do ronda, nastepnie dopiero ul.
Ractawickg do ul. Stacyjnej, zeby dotrze¢ do dworca PKP Szczecin
Dabie.

. Wzdtuz ulicy Pomorskiej wykonana zostanie czesciowo wydzielona

droga dla rowerdw, jednak na samym wiadukcie z uwagi na
ograniczone miejsce wykonany zostanie cigg pieszo — rowerowy” —
jest to jak najbardziej w porzadku, uprasza sie o wziecie pod uwage
wytyczenie ciggu pieszo — rowerowego albo drogi rowerowej rowniez
w ramach powstajgcego mostu nad rzekg Ptonia, by potgczy¢ dla
rowerzystow ul. Pomorskg jak najblizej ronda (Skrzyzowanie ul.
Ractawicka, Newtona, Goleniowska, Pomorska).

. ,Podpory wiaduktu nalezy umiesci¢ poza terenem kolejowym” —

bardzo istotne, co zmniejszy potencjalng ilos¢ przysztych przebudéw
wiaduktu i utrudniania ruchu na Osiedlu Dgbie.

Ad.1 Sposob skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ =zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskag
i rzeka Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej.
Ad.2 Ciag pieszo — rowerowy zostanie réwniez wykonany
na moscie nad rzekg Ptonig do potgczenia z istniejgca
Sciezkg rowerowg wzdtuz rzeki Ptoni.

Ad.3 Podpory znajdujg sie poza dziatkg kolejowa.

42

TAK

. ,Podpory wiaduktu nalezy umiesci¢ poza terenem kolejowym” —

bardzo istotne, co zmniejszy potencjalng ilos¢ przysztych przebudow
wiaduktu i utrudniania ruchu na Osiedlu Dgbie.

. Utworzenie bezkolizyjnych potaczen wiaduktu z obu paséw ruchu z

ul. Stacyjng lub ul. Ractawicky, np. zjazdy z wiaduktu poprzez tzw.
,Slimaki”. Najlepszg opcjg bytoby z ul. Stacyjna, zeby nie wydtuzaé
czasu dojazdu do Dworca PKP Szczecin Dabie, co zapewne
doprowadzitoby do spotecznej krytyki projektu, gdyby trzeba byto
objezdzac: ul. Pomorska, wigczy¢ sie do ronda, nastepnie dopiero ul.
Ractawickag do ul. Stacyjnej, zeby dotrze¢ do dworca PKP Szczecin
Dabie.

. Wzdtuz ulicy Pomorskiej wykonana zostanie czesciowo wydzielona

droga dla rowerdw, jednak na samym wiadukcie z uwagi na
ograniczone miejsce wykonany zostanie cigg pieszo — rowerowy” —
jest to jak najbardziej w porzadku, uprasza sie o wziecie pod uwage
wytyczenie ciggu pieszo — rowerowego albo drogi rowerowej réwniez
w ramach powstajgcego mostu nad rzekg Ptonig, by potgczy¢ dla
rowerzystow ul. Pomorskg jak najblizej ronda (Skrzyzowanie ul.
Ractawicka, Newtona, Goleniowska, Pomorska).

Ad.1 Podpory zlokalizowane poza terenem kolejowym.
Ad.2 Sposob skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskag
i rzeka Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej.
Ad.3 Ciag pieszo — rowerowy zostanie réwniez wykonany
na moscie na rzekg Plonig do potgczenia z istniejgca
Sciezkg rowerowg wzdtuz rzeki Ptoni.
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. Uwazam, ze potrzebny jest bezposredni zjazd z wiaduktu w strone

dworca kolejowego Szczecin Dabie jadgc z ulicy Pomorskiej w
kierunku ulicy E. Gierczak. Rondo tgczgce ul. E. Gierczak, UL
Ractawicka, ul. Pomorskg i ul. Goleniowska jest BARDZO
niewydajne. Dodatkowy ruch przekierowany na tg czes¢ drdg osiedla
Dagbie spowoduje dodatkowe korki. Moim zdaniem nalezy
maksymalnie udrozni¢ przepustowos¢ w tych miejscach.

. Dodatkowo nalezy ograniczy¢ do minimum lub nawet zera ruch

ciezarowy. Pojazdy ciezarowe omijajg optaty z wezta Dgbie do wezia
Kijewo lub dalej poprzez osiedle Dabie.

. Uwazam, ze nalezy uwzgledni¢ dojazd do parkingu przy Dworcu ale

od strony osiedla stonecznego. Na ten moment dojazd bedzie
dostepny tylko od ul. Wiosennej, co dodatkowo skumuje obcigzenie
sieci drogowej. Dojazd powinien by¢ réwniez od ulicy Pomorskiej.

. Wspomniane rondo powyzej (Rondo tgczgce ul. E. Gierczak, Ul.

Ractawicka, ul. Pomorskg i ul. Goleniowska) jest niewydajne. Nalezy
uwzgledni¢ bezkolizyjne prawoskrety w kazdym z kierunkéw. Moze
zredukowanie przejs¢ dla pieszych, dodanie paséw w kierunkach
ruchu.

. Dodanie wiaduktu na ul. Pomorskiej nie usprawni ruchu poniewaz

blokuje sie na rondzie przed swiattami w Kijewie. Pojazdy blokujg sie
na pasie rozbiegowym z prawej strony i korki siegajg od Kijewa do ul.
Przestrzennej. To samo w drugg strone, rondo w Dabiu skutecznie
blokuje ruch az do Swiatet w Kijewie.

Ad.1 i 3 Sposéb skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ =zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskag
i rzeka Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej.
Ad.2 Sposob organizacji ruchu pojazdéw ciezarowych
w tej czesci miasta nie jest przedmiotem inwestycji.

Ad.4 Wptyw inwestycji na sgsiednig zabudowe bedzie
analizowany na nastepnych etapach przygotowania. Jesli
bedzie koniecznos¢ wykonania zabezpieczenia pod
wzgledem akustycznym sgsiedniej zabudowy zostanie
to uwzglednione w inwestycji na etapie uzyskiwania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Ad.5 Przywotane skrzyzowanie nie jest przedmiotem
niniejszej inwestycji.
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1. ,Podpory wiaduktu nalezy umiesci¢ poza terenem kolejowym” —
bardzo istotne, co zmniejszy potencjalng ilos¢ przysztych przebudow
wiaduktu i utrudniania ruchu na Osiedlu Dgbie.

2. Utworzenie bezkolizyjnych potgczen wiaduktu z obu paséw ruchu z
ul. Stacyjng lub ul. Ractawickg, np. zjazdy z wiaduktu poprzez tzw.
,Slimaki”. Najlepszg opcjg bytoby z ul. Stacyjna, zeby nie wydtuzaé
czasu dojazdu do Dworca PKP Szczecin Dabie, co zapewne
doprowadzitoby do spotecznej krytyki projektu, gdyby trzeba byto
objezdzac: ul. Pomorska, wigczy¢ sie do ronda, nastepnie dopiero ul.
Ractawickag do ul. Stacyjnej, zeby dotrze¢ do dworca PKP Szczecin
Dabie. Rondo juz dzi$s czesto sie korkuje, bo jest jednym z gtéwnych
skrzyzowan na Osiedlu Dabie.

3. ,Wzdtuz ulicy Pomorskiej wykonana zostanie czesciowo wydzielona
droga dla rowerdw, jednak na samym wiadukcie z uwagi na
ograniczone miejsce wykonany zostanie cigg pieszo — rowerowy” —
jest to jak najbardziej w porzadku, uprasza sie o wziecie pod uwage
wytyczenie ciggu pieszo — rowerowego albo drogi rowerowej réwniez
w ramach powstajgcego mostu nad rzekg Ptonig, by potgczy¢ dla
rowerzystow ul. Pomorskg jak najblizej ronda (Skrzyzowanie ul.
Ractawicka, Newtona, Goleniowska, Pomorska).

Ad.1 Podpory zlokalizowane poza terenem kolejowym.
Ad.2 Sposob skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ =zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskag
i rzeka Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej.
Ad.3 Ciag pieszo — rowerowy zostanie réwniez wykonany
na moscie na rzekg Plonig do potgczenia z istniejgca
Sciezkg rowerowg wzdtuz rzeki Ptoni.

45

TAK

1. Inwestycja bezwzglednie potrzebna dla usprawnienia i uptynnienia
ruchu!

46

TAK

1. Bardzo potrzebna inwestycja jesli chodzi o potgczenie drogowe z
Dabiem a osiedlami stoneczne, majowe, bukowe.

2. Do ,szewskiej pasji” doprowadza oczekiwanie przed szlabanami
kolejowymi na ul. Wiosennej i Pomorskiej.

Przyjeto do wiadomosci.

47
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Brak uwag.
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TAK

1. Dojazd do dworca Szczecin Dabie powinien by¢ priorytetem
2. Dojazd do parkingu przy ul. Jesiennej powinien by¢ zorganizowany
od strony ulicy Pomorskiej

Ad.1 Sposob skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ =zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskg
i rzeka Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej.
Ad.2 Wpykonanie ulicy Jesiennej i potgczenie
z parkingiem po potudniowej stronie stacji Szczecin
Dabie nie jest objete niniejszg inwestycja.

14




49

TAK

1. Projekt nie przewiduje zjazdu z wiaduktu nad torami w strone dworca

kolejowego Szczecin Dabie dla pojazdéw jadacych od strony
potudniowej, od strony ulicy Struga. Taka sytuacja oznacza, ze
mieszkancy takich osiedli jak Stoneczne, Majowe, Kijewo, Bukowe
czy Ptonia, w drodze na dworzec bedg zmuszeni jecha¢ naokoto
ulicg Ractawickg przez wiecznie zakorkowane rondo u zbiegu ulic
Goleniowskiej, Pomorskiej, Newtona i Ractawickiej (przy Il LO).
Dotozenie na to rondo niematej liczby pojazdéw skrecajgcych w lewo
z Pomorskiej w Ractawickg spoteguje jeszcze problemy (dodatkowo
wydtuzy korki przed rondem na Pomorskiej i Gierczak). Problem
mozna rozwigzac¢ poprzez budowe zjazdu z wiaduktu w prawo — od
strony nastawni kolejowej — po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej
jest tam mnostwo miejsca. Uprosci to znacznie dojazd do dworca,
skroci czas dojazdu na dworzec i pozwoli oming¢ oraz zmniejszy¢
korki w Dagbiu.

2. Nie przewidziano dojazdu do nowego parkingu po potudniowej

stronie stacji Szczecin Dabie przy ulicy Jesiennej. Jak wynika z
projektow, dostep do tego parkingu ma by¢ mozliwy jedynie od
strony ulicy Wiosennej, co wyklucza z jego uzytkowania
mieszkancow Ptoni, Kijewa c¢zy innych okolicznych osiedli
dojezdzajgcych do dworca ulica Pomorskg, ktora wedtug tego
projektu bedzie od parkingu odcieta. Zaprojektowanie i wybudowanie
krotkiego dojazdu od strony Pomorskiej do ulicy Jesiennej
poprawitoby dostepnos¢ tego parkingu i utatwito zycie wielu
mieszkancom Prawobrzeza oraz zwiekszyloby dostepnos¢é do
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. Droga o ktérej mowa,
zaznaczona jest na projekcie przerywana linia.

Ad.1 Sposob skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ =zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskag
i rzeka Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej.
Ad.2 Wpykonanie ulicy Jesiennej i potgczenie
z parkingiem po potudniowej stronie stacji Szczecin
Dabie nie jest objete niniejszg inwestycja.
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Brak uwag.
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1. Projekt nie przewiduje zjazdu z wiaduktu nad torami w strone dworca

kolejowego Szczecin Dabie dla pojazdéw jadacych od strony
potudniowej, od strony ulicy Struga. Taka sytuacja oznacza, ze
mieszkancy takich osiedli jak Stoneczne, Majowe, Kijewo, Bukowe
czy Ptonia, w drodze na dworzec bedg zmuszeni jecha¢ naokoto
ulicg Ractawickg przez wiecznie zakorkowane rondo u zbiegu ulic
Goleniowskiej, Pomorskiej, Newtona i Ractawickiej (przy Il LO).
Dotozenie na to rondo niematej liczby pojazdéw skrecajgcych w lewo
z Pomorskiej w Ractawickg spoteguje jeszcze problemy (dodatkowo
wydtuzy korki przed rondem na Pomorskiej i Gierczak). Problem
mozna rozwigzac¢ poprzez budowe zjazdu z wiaduktu w prawo — od
strony nastawni kolejowej — po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej
jest tam mnostwo miejsca. Uprosci to znacznie dojazd do dworca,
skroci czas dojazdu na dworzec i pozwoli oming¢ oraz zmniejszy¢
korki w Dagbiu.

2. Nie przewidziano dojazdu do nowego parkingu po potudniowej

stronie stacji Szczecin Dabie przy ulicy Jesiennej. Jak wynika z
projektow, dostep do tego parkingu ma by¢ mozliwy jedynie od
strony ulicy Wiosennej, co wyklucza z jego uzytkowania
mieszkancow Ptoni, Kijewa c¢zy innych okolicznych osiedli
dojezdzajgcych do dworca ulica Pomorskg, ktora wedtug tego
projektu bedzie od parkingu odcieta. Zaprojektowanie i wybudowanie
krotkiego dojazdu od strony Pomorskiej do ulicy Jesiennej
poprawitoby dostepnos¢ tego parkingu i utatwito zycie wielu
mieszkancom Prawobrzeza oraz zwiekszyloby dostepnos¢é do
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. Droga o ktérej mowa,
zaznaczona jest na projekcie przerywana linia.

Ad.1 Sposob skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ =zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskag
i rzeka Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej.
Ad.2 Wpykonanie ulicy Jesiennej i potgczenie
z parkingiem po potudniowej stronie stacji Szczecin
Dabie nie jest objete niniejszg inwestycja.
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Brak uwag.

53

TAK

Brak uwag.
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Brak uwag.
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Brak uwag.
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Brak uwag.
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Brak uwag.
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Brak uwag.
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59 | TAK Brak uwag. -
60 | TAK Brak uwag. -
61 | TAK Brak uwag. -
62 | TAK Brak uwag. -
63 | TAK Brak uwag. -
64 | TAK Brak uwag. -
65 | TAK Brak uwag. -
66 | TAK Brak uwag. -
67 | TAK Brak uwag. -
68 | TAK Brak uwag. -
69 | TAK 1. Szerokosé ciggu pieszo-rowerowego na przesle mostowym powinna | Ad.1 Szerokos$¢ ciggu pieszo — rowerowego na wiadukcie
wynosi¢ minimum 3 metry aby umozliwi¢ mijanki roweréw 3 | wynosi 3,0m.
kotowych, np. marki Hopper o szerokosci 115 cm
https://www.youtube.com/watch?v=60-CgnKnBOlI
70 | TAK 2. Zdecydowanie popieram, poniewaz zostanie zlikwidowany bardzo | Przyjeto do wiadomosci.
niebezpieczny lewoskret z pomorskiej do dworca, gdzie skrecajgcy
do dworca zatrzymywali zjazd z toréw pozostatych bedacych na
torach, powodujgc zagrozenie kolizji z pociggiem. Zjazd ten powinien
w obecnej sytuacji zosta¢ zlikwidowany, odbywac sie poprzez rondo,
za policjg. Gdy powstanie wiadukt przejazd samochodéw i pociggow
bedzie odbywat sie ptynnie, niezaleznie, gdyz jest duzy ruch
pociggow, i szlabany sg zamykane na diugie okresy, tworzac duze
korki.
71 TAK 1. Likwidacjg przejazdu kolejowo-drogowego w ciggu ul. Pomorskiej w | Przyjeto do wiadomosci.
Szczecinie to absolutna konieczno$¢ dla bezpieczenstwa
mieszkancow i firm majgcych siedzibe w okolicy przejazdu. Budowa
nowego wiaduktu kolejowego w miejscu obecnego przejazdu
kolejowego jest bardzo istotna dla pojazdow wyjezdzajgcych ze
Szczecina kierujgcych sie na autostrade A6 lub droge S10i S3
72 | TAK 1. Bardzo dobra inicjatywa Przyjeto do wiadomosci.
73 | TAK Brak uwag. -
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74 | TAK Brak uwag. -

75 | TAK Brak uwag. -

76 | TAK 1. Czy zjazd z wiaduktu w kierunku Stacyjnej oraz Narzedziowej | Ad.1 Geometria wszystkich zjazdow i tukéw na
uwzglednia samochody ciezarowe? Na wizualizacji nie wyglgda to na | skrzyzowaniach uwzglednia poruszanie sie pojazdow
swobodny skret w lewo pod wiaduktem ciezarowych.

2. Dlaczego nie sg brane pod uwage interesy firm znajdujacych sie na | Ad.2 Sposéb skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
ulicy Narzedziowej — samochody ciezarowe, dzwigi, ciezki sprzet — to | Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
wszystko musi na Narzedziowg wjechaé i z niej wyjecha¢ — dlaczego | pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
projekt interesuje sie tylko firmami po drugiej stronie torow wykazujg mozliwos¢ zajecia w tym celu terenu

3. Co z przejazdem na ulicy Narzedziowej — czy po zamknigeciu znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskag
przejazdu na Pomorskiej, przejazd zostanie przebudowany na i rzekg Plonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej.
automatyczny? Ad.3 Inwestycja nie obejmuje przebudowy przejazdu na

4. Co z wjazdem i dojazdem do Narzedziowej w czasie budowy? ul. Narzedziowej.

Ad.4 Sposéb organizacji ruchu na czas prowadzenia
robot bedzie przedmiotem opracowania na kolejnych
etapach przygotowania inwestycji z uwzglednieniem
potrzeb uzytkownikéw terendéw przylegtych.

77 | TAK Brak uwag. -

78 | TAK Brak uwag. -

79 | TAK Brak uwag. -
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1.

W zwigzku z planami budowy ronda przed wjazdem na teren
nieruchomosci potozonej przy ul. Pomorskiej 138-143 posiadam
zastrzezenia polegajgce na: -uniemozliwieniu wjazdu i wyjazdu na
teren nieruchomo$ci podczas inwestycji. Obecnie teren jest
dzierzawiony przez kilkadziesigt firm wykonujgcych dziatalnosé
wylgcznie ustugowg. Czas inwestycji tj. budowa ronda spowoduje
zamkniecie kilkudziesieciu miejsc pracy. -inwestycje czesciowo
zaplanowano na terenie niebedgcym we wiadaniu inwestora, -
planowana budowa ronda na terenie nalezgcym do uzytkownika
wieczystego nieruchomosci tzn. przebudowa skrzyzowania w
zaplanowany sposob, ksztatt Sciezek i chodnikédw uniemozliwia
wjazd i wyjazd pojazdow z okregowej stacji kontroli pojazdow, co
spowoduje jej zamkniecie, poniewaz nie bedzie w stanie dziatac
zgodnie z natozonymi przepisami prawa tj. posiadaniem wyjazdu ze
stanowiska badawczego. -frontowa, najbardziej atrakcyjna czesc
nieruchomosci blisko planowanego ronda utraci dostep do drogi
publicznej, pozostanie nieuzytkowa. -zaplanowana budowa ronda
agresywnie ingeruje w dotychczasowy stan przed budynkiem
biurowym. Planuje sie zlikwidowanie okoto 40 miejsc parkingowych,
w zamian zaplanowano jedynie 5. Taka ingerencja bedzie miata
powazny wptyw na dziatalnos¢ kilkudziesieciu firm uzytkujgcych
budynek biurowy oraz wtasciciela nieruchomosci.

Jestesmy zwolennikami planowanej inwestycji, jednakze uprzejmie
prosimy o zaplanowanie jej w sposéb umozliwiajgcy funkcjonowanie
kilkudziesieciu firm.

Ad.1 Sposoéb organizacji ruchu na czas prowadzenia
robét bedzie przedmiotem opracowania na kolejnych
etapach przygotowania inwestycji. W ramach inwestycji
wstepnie zaktada sie zachowanie w tym rejonie ok. 32
miejsc parkingowych. Pas drogowy w tym rejonie jest
dos¢ waski i przede wszystkim nalezy uwzgledniac
rozwigzania na potrzeby prowadzenia ruchu drogowego.
Ad.2 Mozliwosci parkingowe w kolejnych fazach
przygotowania inwestycji bedg brane pod uwage.
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Brak uwag.
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Brak uwag.
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Brak uwag.
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1. Nasza firma Przedsiebiorstwo Handlu Sprzetem Rolniczym Agroma

S.A. sasiaduje bezposrednio z planowang przebudowg ul. Pomorskiej
i ma dwa wyjazdy z firmy bezposrednio na te ulice. Pragniemy
nadmieni¢, ze jesteSmy firmg handlowag. Zajmujemy sie réwniez
wynajmem magazynow dla ok. 70 firm, do ktérych przyjezdzajg
samochody ciezarowe tzw. tiry i samochody ciezarowe z
przyczepami. Na zamieszczonych wizualizacjach ul. Pomorskiej po
przebudowie widac¢, ze wjazd na teren naszej firmy bedzie mozliwy z
ulicy wspomagajgcej, wybudowanej réwnolegle do obecnej ulicy,
przez to zmniejszy sie odlegtos¢ jezdni od granicy terenu naszej
firmy. To bedzie miato istotny wplyw na mozliwosé wjazdu,
szczegolnie samochoddéw ciezarowych (typu TIR) i z przyczepami.
Prawdopodobnie wigzaé sie to bedzie z potrzebg poszerzenia
wjazddéw, aby te pojazdy mogly wjecha¢ na teren naszej firmy jak i
wyjechaé. Tyt samochodu ciezarowego przy ostrym skrecie
przemieszcza sie ok. 1,5-2m w stosunku do przodu pojazdu. Przy
projektowaniu szerokosci wjazdu na nasz teren uprzejmie prosimy o
uwzglednienie powyzszej uwagi. Podobno rondo, ktére ma zostac
wybudowane u wlotu ul. Letniej musi mie¢ odpowiednio
wyprofilowane jezdnie, na tyle szerokie aby swobodnie mogty
poruszaé sie (skrecaé) najdiuzsze samochody ciezarowe i aby nie
wjezdzaty kotami na krawezniki lub chodniki, jak to miato miejsce przy
budowie ronda na ul. Pomorskiej pod ul. Struga. W czasie tamtej
budowy poprawiano profile kraweznikéw, ktére byty niszczone
(przewracane) przez skrecajgce samochody ciezarowe, poniewaz nie
miescity sie. Jednocze$nie zwracamy uwage, ze w okresie remontu
dojazd do firm, w tym naszej bedzie mozliwy tylko przez ul. Letnig. Po
zakonczeniu inwestycji ulica Letnia stanie sie gtdéwng ulicg dojazdowg
do naszej, jak i pozostatych firm znajdujgcych sie na tej ulicy oraz
prowadzacych dziatalno§¢ na naszym terenie. Ulica ta jest w
tragicznym stanie, zostala wybudowana w pierwszej potowie
ubiegtego wieku, pokryta jest kostkg brukowg, w wielu miejscach
rozjezdzong, zatamang, tworzacg wielkie dziury. Fatalny stan jezdni
widoczny jest szczegdlnie po opadach deszczu. Chodniki juz dawno
zostaty zniszczone przez parkujgce samochody ciezarowe, a piesi
majg utrudnione dojscie do zaktadéw pracy. Gruntowny remont ulicy
Letniej, od lat zapomnianej, a coraz bardziej ruchliwej i niezbednej na
przemystowej mapie Szczecina, w naszej opinii, powinien zostaé
rozpatrzony juz na etapie projektu omawianej inwestycji oraz w te
inwestycje zdecydowanie wigczony.

Ad.1 Geometria zjazdéw i ronda jest dostosowana
do poruszania sie po nich pojazdow ciezarowych.
Inwestycja obejmuje przede wszystkich budowe
bezkolizyjnego przekroczenia linii kolejowej
z przebudowg ukfadu drogowego w niezbednym
zakresie.
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Brak uwag.
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Brak uwag.
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1. Projekt nie zaktada budowy zjazdu z wiaduktu nad torami w kierunku
dworca Szczecin Dabie dla kierowcoéw nadjezdzajgcych od potudnia,
czyli od ulicy Struga. W praktyce oznacza to, ze mieszkancy osiedli
Stoneczne, Majowe, Kijewo, Bukowe czy Ptonia, chcgc dotrze¢ na
dworzec, bedg musieli nadrabia¢ droge, jadgc ulicg Ractawickg
przez stale zakorkowane rondo przy skrzyzowaniu Goleniowskiej,
Pomorskiej, Newtona i Ractawickiej (obok Ill LO). Dodatkowe
pojazdy skrecajgce z Pomorskiej w lewo w Ractawicka tylko pogtebig
obecne problemy, wydtuzajgc korki na Pomorskiej i Gierczak.
Sytuacje mozna tatwo poprawi¢, budujac zjazd z wiaduktu w prawo —
od strony nastawni kolejowej. Po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej
jest wystarczajgco duzo przestrzeni, by zrealizowaé takie
rozwigzanie. Pozwolitoby ono znaczgco usprawni¢ dojazd do
dworca, skrocic¢ czas przejazdu i odcigzy¢ zattoczone ulice w Dabiu.

2. W projekcie nie uwzgledniono dojazdu do nowego parkingu po
potudniowej stronie stacji Szczecin Dgbie od strony ulicy Jesiennej. Z
dokumentacji wynika, ze wjazd ma by¢ mozliwy wytgcznie od ulicy
Wiosennej, co w praktyce uniemozliwi korzystanie z parkingu
mieszkancom Ptoni, Kijewa oraz innych osiedli, ktérzy do dworca
dojezdzajg ulicg Pomorskg — ta wedtug planéw ma zostaé odcieta od
parkingu. Wystarczytoby zaprojektowa¢ i wybudowaé krotki tgcznik
miedzy ulica Pomorskg a Jesienng, aby znaczgco poprawi¢ dostep
do parkingu, utatwi¢ zycie wielu mieszkancom Prawobrzeza oraz
zwiekszy¢ wykorzystanie Szczecinskiej Kolei Metropolitainej. Na
planie taki dojazd jest oznaczony linig przerywana.

3. Brakuje wind dla niepetnosprawnych

Ad.1 Sposéb skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskg
i rzekg Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskie;.
Ad.2 Wykonanie ulicy Jesiennej i potgczenie z parkingiem
po potudniowej stronie stacji Szczecin Dagbie nie jest
objete niniejszg inwestycja

Ad.3 Cigg pieszy umozliwia komunikacje po obydwu
stronach z wykorzystaniem jego spadkéw bez
koniecznosci wykonywania wind.
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Brak uwag.
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Whnioskuje o wykonanie tgcznicy umozliwiajgcej zjazd z ul.
Narzedziowej w ul. Pomorskg. Jak wynika z lakonicznego opisu
projektu: ,Skrzyzowanie z ul. Stacyjng wykonane zostanie w drugim
poziomie z tgcznicami umozliwiajacymi zjazd z ulicy Stacyjnej na ul.
Pomorskg w kierunku pdétnocnym oraz zjazd z ul. Pomorskiej w ul.
Stacyjng”; nie przewidziano natomiast podobnego rozwigzania dla ul.
Narzedziowej. Obserwacja i pobiezna analiza dotychczasowego
ciezkiego towarowego ruchu z baz transportowych i olbrzymiego
parkingu TIR na tej ulicy, wskazuje, ze podobne rozwigzanie jak dla
ul. Stacyjnej rowniez bedzie niezbedne dla ul. Narzedziowe;.
Whnioskuje o  przeprowadzenie badania obecnego ruchu
komunikacyjnego i analizy tego ruchu w okolicy czesci Dagbia
zblizonej do planowanego wiaduktu, a jesli wytoni sie taka potrzeba
ew. dla catosci Dgbia) i wykonania jego prognozy po wybudowaniu
wiaduktu wg zaproponowanego rozwigzania, a nastepnie takag
adaptacje projektu ktéra uwzgledni wnioski wynikajgce z tej analizy.
Pobiezna analiza opisanych rozwigzan projektu wskazuje na zbyt
waskie ujecie zagadnienia probleméw komunikacyjnych Dagbia i
koniecznosc takiej analizy wiasciwie dla catosci terenéw na pétnoc od
linii kolejowej. Z korespondencji z Kierownikiem Projektu wynika, ze
nie przeprowadzono analizy wptywu zaproponowanych rozwigzan na
komunikacje w tej czesci osiedla. A wydaje sie Zze analiza taka
powinna by¢ przeprowadzona kompleksowo dla catosci terenéw na
pn. od linii kolejowej, bo zaproponowane rozwigzanie wprowadza
dodatkowe objazdy, ktére spowodujg dodatkowy ruch na i tak juz
przecigzonych ulicach.

Whnioskuje o objecie projektem réwniez wylotu ul. Miyiskiej do ul.
Pomorskiej i takie jego zaprojektowanie, aby nie pogorszyé
dotychczasowych mozliwosci komunikacyjnych tego wylotu. Pomimo
konkretnych zapytan dot. ww problemu Kierownik Projektu nie
wypowiedziat si¢ jednoznacznie na ten temat.

Ad.1 Sposéb skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ =zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskag
i rzeka Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej.
Ad.2 W przeprowadzonej korespondencji nie bylo
poruszanego watku przeprowadzenia badarn obecnego
ruchu komunikacyjnego, tym samym Kierownik Projektu
nie udzielat takiej odpowiedzi. Ulica Pomorska
i koniecznos¢ wykonania skrzyzowania bezkolizyjnego
w jej ciggu znajduje sie w dokumentach planistycznych
miasta i analizy w tym zakresie nie sg przeprowadzane
na etapie przygotowania inwestycji do realizacji.

Ad.3 Kierownik Projektu zgodnie z zatozeniami koncepciji
projektowej wskazat jednoznacznie, ze ul. MiyAska nie
jest objeta zakresem inwestyc;ji.
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Skrzyzowanie bezkolizyjne w tym miejscu jest bardzo potrzebne.
Blisko$¢ stacji kolejowej powoduje, ze przejazd jest bardzo czesto
zamkniety i tworzg sie korki. Ulica Pomorska jest ulicg przemystowg
jest duzy ruch samochoddéw ciezarowych i dostawczych. Wiadukt
bedzie bezpiecznym rozwigzaniem

Ptynniejszy przejazd zmniejszy zatory i skréci czas oczekiwania
pojazdéw, co przetozy sie takze na bardziej efektywng obstuge
komunikacji publicznej. Rozwigzanie usprawni przejazd, skréci czas
oczekiwania na $wiattach i zredukuje tworzenie sie zatorow w
godzinach szczytu.

Inwestycja przyczyni sie¢ do redukcji hatasu i emisji spalin
wynikajgcych z czestego zatrzymywania i ruszania pojazdow w
obecnym uktadzie przejazdu kolejowo-drogowego.

Realizacja  projektu  stanowi  rozwigzanie  dtugoterminowe,
dostosowane do rosngcego natezenia ruchu ograniczajgc
koniecznos¢ kolejnych interwencji w przysziosci. Obecne
rozwigzanie bedzie coraz bardziej ucigzliwe, wiadukt rozwigzuje
problem na lata.

Przyjeto do wiadomosci.
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Przy ulicy Pomorskiej znajduje sie bardzo duza liczba firm, ktérych dziatalno$¢ opiera
sie o transport ciezki (Animex Foods, Grupa Tom, Hurtostal 2, Raben, itp.). Roczne
przychody tych firm liczone sg w setkach milionéw zt rocznie. Podczas realizacji
budowy, z ulicy Pomorskiej bedzie tylko jeden wyjazd- Rondo tupaszka. Rondo
tupaszka juz w tej chwili ma problemy z ptynnoscig co powoduje codzienne zatory.
Sytuacja ta pogtebi sie krytycznie w czasie budowy wiaduktu i moze negatywnie
wptyng¢é na funkcjonowanie przedsigbiorstw i ich przychody. Ewentualne
rekompensaty moga by¢ bardzo wysokie. Obszar do optymalizacji: Nalezatoby
przebudowa¢ ronda tupaszka (np. dodatkowe pasy, dodatkowe zjazdy) w celu
zwiekszenia jego przepustowosci i uptynnienia ruchu, a dopiero potem, budowaé
wiadukt.

Do ulicy Pomorskiej ruch prowadzony jest 2 gtéwnymi wjazdami: od strony Ronda
tupaszka i od zabytkowej czesci os. Dabie (rondo tgczace Goleniowska, Pomorska,
Ractawickg i przedtuzenie Gierczak). Rondo przy ul. Goleniowskiej/ Pomorskiej/
Ractawickiej juz w obecnej chwili jest mocno przecigzone. Budowa wiaduktu moze
tylko pogorszy¢ ten stan, bo utatwienie wyjazdu z ulicy Pomorskiej w strone
zabytkowej czesci Dabia, bedzie zwigksza¢ ruch na rondzie przy Ractawickiej o
pojazdy, ktérych kierowcy nie bedg chcieli staé w zatorze do ronda tupaszka. Obszar
do optymalizacji: Wiadukt nalezatoby wybudowa¢, dopiero po zmniejszeniu ilosci
pojazddéw jezdzgcych Gierczak i Goleniowska. Nalezy podjg¢ dziatania w tym kierunku
np. poprawi¢ siatke potgczeh autobusowych z os. Dabie, os. Kasztanowego, Zatomia,
Pucic i Wielgowa, ustanowi¢ diugie trasy autobusowe tgczace ww. osiedla
bezposrednio z wezlem przesiadkowym Plac Rodta, wybudowaé parking P&R co
zacheci mieszkancoéw ww. osiedli do korzystania z komunikacji zbiorowej zamiast
indywidualnej. Propozycja: nawigzanie wspodtpracy z gming Goleniéw na podobnych
zasadach jak z gming Police w zakresie wspdlnego finansowania potgczen.

Ulica Narzedziowa to siegacz drogowy, ktorego jedyny wjazd i wyjazd prowadzi z ulicy
Pomorskiej. Ulica Narzedziowa zlokalizowana w poblizu  skrzyzowania
Pomorska/Stacyjna (przy przejezdzie kolejowym) i jest intensywnie wykorzystywana
przez ruch ciezarowy. Miesci sie tam wiele firm m.in. instalacja przetwarzajgca odpady
niebezpieczne (Espadon), ogromny parking dla ciezarowek oraz kilku recyklerow.
Obecnie wigkszos¢ pojazdéw cigzarowych dojezdza do ul. Narzedziowej od Ronda
tupaszka, korzystajgc z ul. Pomorskiej. Planowany wiadukt nie przewiduje mozliwosci
przekierowania ruchu z ul. Narzedziowej do Ronda tupaszka. W konsekwencji,
obstuga ul. Narzedziowej zostanie skierowana na ulice Stacyjng. Spowoduje to
koniecznos¢ przejazdu wszystkich pojazdéw ciezarowych (w tym cystern i wozow
asenizacyjnych z odpadami niebezpiecznymi) w gtab strefy "starego miasta" osiedla
Dabie (przez ulice Ractawickg, Nurkowg Ilub przecigzone rondo Ractawicka /
Goleniowska / Pomorska). Taki ruch jest krytycznie niepozgdany, poniewaz: - ulice te
leza w strefie rewitalizacji i posiadajg duze walory zabytkowe; - jest to strefa o zwartej
zabudowie mieszkalnej, w ktérej juz obecnie jest wysoki hatas; - rondo
Ractawicka/Goleniowska/Pomorska jest juz mocno przecigzone, a na sgsiadujgcych
ulicach (Gierczak, Goleniowska) wystepujg czeste zatory drogowe; - ewentualna
katastrofa drogowa z udziatem pojazdéw wiozgcych odpady niebezpieczne moze
zagrozi¢ bezposrednio wielu mieszkancom. Obszar do optymalizacji: zaprojektowanie
wiaduktu obejmujacego potgcznie ul. Narzedziowej i Pomorskiej i wyprowadzenie
ruchu nie do zabytkowego centrum Dabia.

Obecny projekt nie spetnia kryteriéw inkluzyjnosci. Nie ma przewidzianych udogodnien
dla os6b o zmniejszonej zdolnosci poruszania sie ktérzy poruszajg sie pieszo.

Ad.1 Na kolejnym etapie opracowywania dokumentacji
powstanie projekt tymczasowej organizacji ruchu majacy
na celu zapewnienie ruchu pojazdéw w czasie budowy
wiaduktu i uktadu drogowego, nie mniej jednak sama
budowa wiaduktu bedzie wigza¢ sie z czasowymi
utrudnieniami.

Ad.2 Zagadnienie zwigzane jest z politykg transportowa
miasta a nie przedmiotowg inwestycja.

Ad.3 Sposéb skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskg
i rzekg Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskie;.
Ad.4 Projekt uwzglednia obstuge wszystkich uczestnikéw
ruchu drogowego z uwzglednieniem oséb
0 ograniczonych mozliwosciach ruchowych.
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Napisze to jako diugoletni mieszkaniec Dgbia i oczywiscie mozna sie
ze mng nie zgadza¢. Budowa wiaduktu na Pomorskiej zaspokoi
potrzeby chwilowe i zwielokrotni problemy diugofalowo bo odblokuje
caly strumien samochodéw przez nieprzepustowe rondo w Dabiu.
Wedtug mnie przysztosciowo nalezy wyprowadzi¢ ciezki ruch z
centrum Dabia poprzez :

1.Wyprowadzenie ruchu z Pomorskg ul. Mitg (modernizacja) i
wejscie wiaduktami w ul Tczewskg z budowg wezta. Wiecej miejsca
na budowe wezta z wiaduktami, proste tereny. 2. Jednoczesna
likwidacja przejazdédw na ul. Pomorskiej, Tczewskiej (2) oraz
Wiosennej. 3. Nad ulicg Wiosenng zabudowa ciggu pieszo-
rowerowego dla ruchu lokalnego.

4. Rozbudowa obecnego parkingu po stronie Potudniowej do potrzeb
osiedli Majowe-Stoneczne- Bukowe, zeby nie okupowali czesci
Dagbia generujgc ruch. 5. PrzejScie podziemne dworca zapewni
normalng komunikacje z parkingu potudniowego. 6. Obecny parking
SKM zostaje dla potrzeb Dagbia- Zatomia

Takie rozwigzanie pozwoli dtugofalowo wyprowadzi¢ ogrom ruchu z
Dagbia i przenies¢ go na granice osiedla poprzez wjazdy ul.
Przestrzennej, Goleniowskiej i Tczewskiej. A tak bedziemy miel
wieczny korek na rondzie Newtona ...., ktérego nie da sie w zaden
sposob zagospodarowac przy proponowanym rozwigzaniu.

Ad.1-4 Uwagi nie odnoszg sie do planowanej inwestycji
tylko do uwarunkowan planistycznych wynikajgcych
z innych dokumentéw. Przyjeto do wiadomosci.
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1.

Uwazam, ze zlikwidowanie przejazdu kolejowego ze szlabanem na ul.
Pomorskiej pomoze w roztadowaniu ruchu.

Przyjeto do wiadomosci.
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1.

W przedstawionym projekcie brakuje zjazdu z wiaduktu nad torami
kolejowymi w kierunku dworca Szczecin Dgbie dla samochodéw
jadgcych od strony ul. Struga. W efekcie mieszkancy potudniowej
czesdci Prawobrzeza — m.in. osiedli Stoneczne, Majowe, Kijewo,
Bukowe i Plonia — zostang zmuszeni do korzystania z objazdu przez
ul. Ractawickg oraz przecigzone rondo przy lll LO. Skierowanie
dodatkowego ruchu na to skrzyzowanie, zwtaszcza pojazdéw
skrecajgcych z ul. Pomorskiej w Ractawickg, doprowadzi do
dalszego zwiekszenia korkow, takze na dojazdach do ronda.
Tymczasem mozliwe jest zaprojektowanie zjazdu w prawo z
wiaduktu, po wschodniej stronie ul. Pomorskiej, w rejonie nastawni
kolejowej, gdzie dostepna jest odpowiednia przestrzen. Takie
rozwigzanie usprawnitoby dojazd do dworca i zmniejszyto problemy
komunikacyjne w Dabiu.

Réwnie istotnym problemem jest brak bezposredniego dojazdu do
nowego parkingu planowanego przy ul. Jesiennej po potudniowej
stronie stacji. Projekt przewiduje wjazd wytacznie od ul. Wiosennej,
co wyklucza z uzytkowania parkingu osoby dojezdzajgce ul.
Pomorska, w tym mieszkancéw Ptoni i Kijewa. Zaprojektowanie
krotkiego tgcznika drogowego pomiedzy ul. Pomorskg a Jesienng,
zaznaczonego na planach linig przerywang, znaczaco poprawitoby
funkcjonalnos¢ parkingu oraz dostep do kolei metropolitalne;j.

Ad.1 Sposob skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ =zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskag
i rzeka Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej.
Ad.2 Wpykonanie ulicy Jesiennej i potgczenie
z parkingiem po potudniowej stronie stacji Szczecin
Dabie nie jest objete niniejszg inwestycja.
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Projekt nie zaktada zjazdu z wiaduktu nad torami kolejowymi w
kierunku dworca Szczecin Dabie dla pojazdéw nadjezdzajgcych od
potudnia, tj. od strony ul. Struga. W praktyce oznacza to, ze
mieszkancy osiedli Stoneczne, Majowe, Kijewo, Bukowe czy Ptonia,
chcac dojecha¢ do dworca, bedg zmuszeni do objazdu przez ul.
Ractawickg oraz silnie obcigzone rondo przy skrzyzowaniu ulic
Goleniowskiej, Pomorskiej, Newtona i Ractawickiej (przy Il LO).
Dodatkowy ruch pojazdéw skrecajgcych w lewo z ul. Pomorskiej w
Ractawickg jeszcze bardziej pogtebi istniejgce tam zatory,
wydtuzajgc korki réwniez na ul. Pomorskiej i Gierczak. Problem ten
mozna stosunkowo fatwo rozwigzac, projektujgc zjazd z wiaduktu w
prawo, od strony nastawni kolejowej. Po wschodniej stronie ul.
Pomorskiej dostepna jest wystarczajgca przestrzen. Takie
rozwigzanie znaczgco skroécitoby dojazd do dworca oraz ograniczyto
natezenie ruchu w centrum Dabia.

Projekt nie przewiduje podtgczenia do nowego parkingu
zlokalizowanego po potudniowej stronie stacji Szczecin Dabie przy
ul. Jesiennej. Zgodnie z dokumentacjg, parking ma by¢ dostepny
wytgcznie od strony ul. Wiosennej, co praktycznie uniemozliwia
korzystanie z niego mieszkarncom Ptoni, Kijewa i innych osiedIi
dojezdzajgcych ul. Pomorskg, ktéra zostanie od parkingu odcieta.
Wykonanie krotkiego potgczenia drogowego od ul. Pomorskiej do ul.
Jesiennej znaczaco poprawitoby dostepno$¢ parkingu, utatwito
dojazd do dworca i zwiekszyto atrakcyjnosé Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej. Na waszych rysunkach zaznaczyliscie te droge linig

przerywana.

Ad.1 Sposob skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskag
i rzeka Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej.
Ad.2 Wpykonanie ulicy Jesiennej i potgczenie
z parkingiem po potudniowej stronie stacji Szczecin
Dabie nie jest objete niniejszg inwestycja.

27




96

TAK

1.

W przedstawionym projekcie brakuje zjazdu z wiaduktu nad torami
kolejowymi w kierunku dworca Szczecin Dgbie dla samochodéw
jadgcych od strony ul. Struga. W efekcie mieszkancy potudniowej
czesdci Prawobrzeza — m.in. osiedli Stoneczne, Majowe, Kijewo,
Bukowe i Plonia — zostang zmuszeni do korzystania z objazdu przez
ul. Ractawickg oraz przecigzone rondo przy lll LO. Skierowanie
dodatkowego ruchu na to skrzyzowanie, zwtaszcza pojazdéw
skrecajgcych z ul. Pomorskiej w Ractawickg, doprowadzi do
dalszego zwiekszenia korkow, takze na dojazdach do ronda.
Tymczasem mozliwe jest zaprojektowanie zjazdu w prawo z
wiaduktu, po wschodniej stronie ul. Pomorskiej, w rejonie nastawni
kolejowej, gdzie dostepna jest odpowiednia przestrzen. Takie
rozwigzanie usprawnitoby dojazd do dworca i zmniejszyto problemy
komunikacyjne w Dabiu.

Réwnie istotnym problemem jest brak bezposredniego dojazdu do
nowego parkingu planowanego przy ul. Jesiennej po potudniowej
stronie stacji. Projekt przewiduje wjazd wytacznie od ul. Wiosennej,
co wyklucza z uzytkowania parkingu osoby dojezdzajgce ul.
Pomorska, w tym mieszkancéw Ptoni i Kijewa. Zaprojektowanie
krotkiego tgcznika drogowego pomiedzy ul. Pomorskg a Jesienng,
zaznaczonego na planach linig przerywang, znaczaco poprawitoby
funkcjonalnos¢ parkingu oraz dostep do kolei metropolitalne;j.

Ad.1 Sposob skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ =zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskag
i rzeka Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej.
Ad.2 Wpykonanie ulicy Jesiennej i potgczenie
z parkingiem po potudniowej stronie stacji Szczecin
Dabie nie jest objete niniejszg inwestycja.
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Nalezy zlikwidowaé, widoczne na wizualizacji schody, gdyz blokujg
wjazd na dziatke nr 2/29 stanowigca dojazd do hal ul. Pomorska 28.
Whnosimy o likwidacje tych schodoéw. Rysunki w zatgczeniu.

Nalezy wykonac¢ brakujgcy odcinek ul. Jesiennej, stanowigcy tgcznik
ze zrealizowang inwestycjg SIM. Pozwoli to na skierowanie ruchu
bezposrednio w kierunku ul. Wiosennej przez Jesienng. Realizacja
tego brakujgcego odcinka drogi pozwoli na likwidacje korkow
tworzacych sie na ul. Pomorskiej. Rysunek w zatgczeniu.

Nalezy poszerzy¢ wjazd na dziatke nr 2/29, ktory jest niezbedny i
konieczny do prawidtowej komunikacji samochodéw TIR. W/w wjazd
stanowi dojazd do hal produkcyjno magazynowych ul. Pomorska 28.
Rysunek w zatgczeniu.

Wnosze o bezwzgledne zapewnienie bezkolizyjnego dojazdu do
naszych obiektéw w czasie trwania tej inwestycji. Bezkolizyjna
komunikacja z szeregiem hal ul. Pomorska 28.

Ad.1 Schody zostang wykonane w sposoéb niekolidujacy
ze zjazdem na dziatke 2/29.

Ad.2 Wpykonanie ulicy Jesiennej i potgczenie
z parkingiem po potudniowej stronie stacji Szczecin
Dabie nie jest objete niniejszg inwestycja.

Ad.3 Na dalszym etapie opracowywania dokumentaciji
projektowej zostanie zapewniona odpowiednia geometria
Zjazdu.

Ad.4 Sposéb organizacji ruchu na czas budowy bedzie
przedmiotem opracowania na kolejnych etapach
przygotowania inwestycji.
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98 | TAK Ta inwestycja jest bardzo potrzebna. Juz teraz tworzg sie korki na ul. | Przyjeto do wiadomosci.
Pomorskiej, kiedy zamykany jest szlaban, a w godzinach szczytu korkuje
sie cate Dabie przez przejazdy kolejowe. Zdecydowanie gorzej bedzie
jak pociggi bedg kursowaé czesciej (kolej metropolitalna.
99 | TAK Brak uwag. -
100 | TAK 1. Wnosimy o lokalizacje klatki schodowej (schodéw zewnetrznych) we | Ad.1 Po wschodniej stronie wiaduktu nie planuje sie ciggu

wschodniej czedci wiaduktu, analogicznie do planowanych schodow
od strony ul. Stacyjnej. Na wizualizacjach widoczne sg 2 szt.
schodéw (od wsch. i zach.), na projekcie zagospodarowania brak
naniesionych schodéw po stronie wschodnie;j.

Whioskujemy o koniecznos$¢ wykonania chodnika wzdtuz granicy z
terenem kolejowym (w wiekszosci poza obecnym zakresem
opracowania), wzdtuz ogrodzenia dziatlek nr 2/29; 2/28; 2/67;
taczagcym wezet przesiadkowy SKM, petle autobusowsg, parking z
wnioskowang klatkg schodowg na wiadukt.

Ze wzgledu na istniejgce pomieszczenia biurowe na 1 pietrze
budynku (dziatka nr 2/30), przylegajacego do terenu inwestycji i
wiaduktu zachodzi obawa wzrostu emisji hatasu. Wnosimy o
uwzglednienie ekrandw akustycznych transparentnych a nie petnych.
Proponowane nowe zjazdy z ulicy Pomorskiej na dziatke nr 2/30 sg
wezsze niz istniejgce. Wykonano je w uzgodnieniu z PKP i wigze sie
to z obstugujg ruch samochodéw TIR do hali produkcyjne;.
Whioskujemy o uszanowanie wczesniejszych uzgodnieh i utrzymanie
gabarytéw istniejacych wjazdow bez koniecznosci przebudowy
uktadu bramowego.

Wnosimy o zapewnienie bezkolizyjnego dojazdu do dziatki nr 2/30 (i
dziatek sgsiednich) w czasie trwania budowy wiaduktu w celu
zminimalizowania potencjalnych strat finansowych w zwigzku z
ograniczeniem swobodnego prowadzenia dziatalnosci gospodarczej.
Wnosimy o zaprojektowanie i wykonanie brakujgcego odcinka ul.
Jesiennej (od wezta SKM do ul. Pomorskiej) jeszcze przed
rozpoczeciem prac budowlanych zwigzanych z realizacjg wiaduktu,
ze szczegllnym uwzglednieniem wykonania wjazdu z ul. Pomorskiej
na ul. Jesienng (analogicznie jak w ul. Mitg).

Prosimy o potwierdzenie uznania PHU ELSTAN, wiasciciela dziatki
nr 2/30 za strone w postepowaniu administracyjnym.

pieszego.

Ad.2 Proponowany cigg pieszy znajdowatby sie na
terenie zamknietym linii kolejowej — w zwigzku z tym brak
jest mozliwosci wykonania takiego ciggu przez Miasto.
Ad.3 Analizy wptywu inwestycji na otaczajgcg zabudowe
beda wykonywane na kolejnych etapach inwestycji.

Ad.4 Geometria zjazdow bedzie dostosowana do ruchu
samochodow ciezarowych w tym TIR.

Ad.5 Sposéb organizacji ruchu na czas budowy bedzie
przedmiotem opracowania na kolejnych etapach
przygotowania inwestycji.

Ad.6 Wykonanie ulicy Jesiennej i potgczenie z parkingiem
po potudniowej stronie stacji Szczecin Dagbie nie jest
objete niniejszg inwestycja.

Ad.7 Na tym etapie nie jest prowadzone Zadne
postepowanie administracyjne zwigzane z tg inwestycja.
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101 | NIE Budowa wiaduktu spowoduje duze utrudnienia w ruchu ul. Mita oraz | Ad.1 Na etapie budowy wiaduktu mogg pojawiaC sie
ul. Narzedziowa dla firm ta sie znajdujgcych. Wazniejszym | utrudnienia wynikajgce z koniecznosci wprowadzenia
problemem do rozwigzania jest jednopasmowe rondo na | czasowej organizacji ruchu na czas wykonywania robét
skrzyzowaniu ul. Struga i Pomorskiej, ktére w godzinach szczytu jest | budowlanych.
zablokowane

102 | TAK Brak uwag. -

103 | TAK Rébmy to. -

104 | TAK Brak uwag. -

105 | TAK 1. Zwracam uwage na brak zaplanowanego zjazdu z wiaduktu nad linig | Ad.1 Sposéb skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg

kolejowg w strone dworca Szczecin Dabie dla ruchu prowadzonego
od potudnia, od ul. Struga. W obecnym ksztatcie projektu mieszkancy
osiedli Stoneczne, Majowe, Kijewo, Bukowe i Ptonia, jadgc na
dworzec, bedg zmuszeni do korzystania z dtugiego objazdu przez ul.
Ractawicka i zattoczone rondo przy skrzyzowaniu Goleniowskiej,
Pomorskiej, Newtona i Ractawickiej. Skierowanie dodatkowego ruchu
na to rondo, zwlaszcza pojazdéw skrecajgcych z Pomorskiej w
Ractawicka, pogorszy ptynno$c¢ ruchu i wydtuzy korki w catym rejonie
Dabia. Tymczasem mozliwe jest wykonanie zjazdu w prawo z
wiaduktu, po stronie wschodniej ul. Pomorskiej, w poblizu nastawni
kolejowej, gdzie warunki przestrzenne na to pozwalajg. Rozwigzanie
to skrocitoby dojazd do dworca i ograniczyto natezenie ruchu w
newralgicznych punktach.

2. W projekcie jest brak dojazdu do nowego parkingu przy ul. Jesiennej

od strony ul. Pomorskiej. Projekt przewiduje dostep wytgcznie od ul.
Wiosennej, co w praktyce uniemozliwia korzystanie z parkingu
osobom dojezdZzajgcym od strony Ptoni czy Kijewa. Wykonanie
krétkiego odcinka drogi tgczgcej Pomorskg z Jesienng, znaczgco
poprawitoby dostepnos$¢ parkingu i utatwito mieszkarncom korzystanie
z kolei.

Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskag
i rzeka Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskiej.
Ad.2 Wykonanie ulicy Jesiennej i potgczenie z parkingiem
po potudniowej stronie stacji Szczecin Dagbie nie jest
objete niniejszg inwestycja.
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. Strategia Rozwoju Szczecina 2035 jednoznacznie wskazuje koniecznosé

wyprowadzenia tranzytu ciezarowego poza obszary miejskie. Planowana budowa
wiaduktu na ul. Pomorskiej stoi w sprzecznosci z tym celem, poniewaz wprowadza
intensywny ruch ciezarowy do istniejgcej i dynamicznie rozwijajgcej sie strefy
mieszkaniowej. Realizacja tej inwestycji spowoduje skierowanie catego ruchu
ciezkiego w relacji Pomorska—Narzedziowa (od strony wezta Szczecin Kijewo) oraz
Narzedziowa—Pomorska (w kierunku tego wezta) przez ulice Stacyjng i Ractawicka.
Oznacza to przejazd pojazdéw o masie do 40 ton, dtugosci do 18,75 m oraz
transportow ADR przez obszary o funkcjach mieszkaniowych, rekreacyjnych i
publicznych. Znaczenie ul. Stacyjnej dodatkowo wzrosnie wraz z uruchomieniem
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej pod koniec 2026 roku. Dworzec PKP Szczecin
Dabie bedzie petnit role istotnego wezta przesiadkowego dla transportu kolejowego,
aglomeracyjnego i publicznego. Jednoczes$nie wzdtuz tej ulicy realizowana jest nowa
zabudowa mieszkaniowa Dabie-Park. Podobna sytuacja wystepuje przy ul.
Ractawickiej, gdzie powstaje kolejny budynek mieszkalny Ractawicka Park oraz
zlokalizowany jest park miejski i przebieg Historycznego Szlaku Cysterskiego
Kotbacz-Dagbie. W dalszym przebiegu trasy ruch cigezki prowadzony bytby przez
niewielkie rondo, a nastepnie na wiadukt nad linig kolejowa na ul. Pomorskiej — w
bezposrednim sasiedztwie szkoly, komisariatu policji oraz Klubu Delta, bedacego
waznym centrum aktywnosci spotecznej. Cho¢ budowa wiaduktu zlikwiduje korki
zwigzane z zamykaniem przejazdu kolejowego, nastgpi to kosztem dtugofalowych i
istotnych konsekwencji spotecznych. Nalezg do nich pogorszenie bezpieczenstwa
ruchu drogowego, wzrost hatasu, ryzyko uszkodzen budynkéw wynikajgce z bliskosci
jezdni, przyspieszona degradacja infrastruktury oraz brak rozdzielenia ruchu lokalnego
od intensywnego tranzytu ciezarowego. W bezposrednim sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej i wezta przesiadkowego takie rozwigzanie nalezy uznaé za
nieakceptowalne. Racjonalng alternatywg jest realizacja nowej, mozliwie najkrotszej
trasy pomiedzy ul. Pomorskg a ul. Narzedziowg, poprowadzonej poza obszarem
zabudowy mieszkaniowej. Wariant pierwszy (mapa nr 1) zaklada niewielkg korekte
biegu rzeki Ptoni, co umozliwia realizacje trasy bez koniecznosci budowy nowego
mostu. Wariant drugi (mapa nr 2) przewiduje budowe nowej przeprawy. Pomimo
wyzszych kosztéw inwestycyjnych, rozwigzania te pozwalajg unikngé diugofalowych
negatywnych skutkdw spotecznych i przestrzennych oraz stanowig kompromis
pomiedzy interesami mieszkancow, uzytkownikéw transportu publicznego i kolejowego
oraz przedsiebiorcow z ul. Narzedziowe;.

Ad.1 Budowany wiadukt nie stuzy tylko i wytgcznie
ruchowi pojazdow ciezarowych ale przede wszystkim
komunikacji osiedli potozonych po obydwu stronach linii
kolejowej. Inwestycja sama w sobie nie odnosi sie do
sposobu organizacji ruchu pojazdéw ciezarowych w skali
miasta. Sposdb skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskg
i rzekg Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskie;.
Ad.2 Koniecznos¢ zastosowania elementow
zabezpieczajgcych przed hatasem sgsiadujgcej
zabudowy, bedzie dopiero przedmiotem analiz
w kolejnych fazach przygotowania inwestycji.

Ad.3 Geometria wlotu na rondo zaprojektowana jest tak
aby zapewni¢ jednocze$nie mozliwos¢ przejazdu
pojazdéw ciezarowych jak i zapewni¢ bezpieczenstwo
ruchu wszystkim uzytkownikom ruchu drogowego.

Ad.4 Ostateczna geometria poszczegdlnych elementow
pasa drogowego bedzie uwzgledniona na etapie
przygotowania dokumentacji projektowe;.
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2. Brak ekranéw dzwigkochtonnych na najezdzie na wiadukt od strony budynku
wielorodzinnego, w ktérym zlokalizowany jest sklep Biedronka, stanowi istotne
zagrozenie dla komfortu i zdrowia mieszkancéw. Bez ich zastosowania lokale
mieszkalne, w szczegodlnosci na wyzszych kondygnacjach, bedg bezposrednio
narazone na nadmierny hatas oraz ucigzliwosci zwigzane z intensywnym ruchem
pojazdow, co jest sprzeczne z zasadami ochrony akustycznej zabudowy

~_mieszkaniowe;.

3. Wijazd na nowe rondo od strony os. Stonecznego (wezta Szczecin Kijewo) powinien
zostaé przesunigty o kilka metréw na poétnoc. Takie rozwigzanie poprawi geometrie
wlotu oraz komfort i bezpieczenstwo jego pokonywania, co jest szczegdlnie istotne dla
kierowcow ciggnikéw siodtowych z naczepami oraz autobuséw komunikacji miejskiej,
a takze dla mieszkancow korzystajacych z transportu publicznego. Wyprzedzajac
kontrargument miasta przeciwko temu rozwigzaniu, polegajacy na rzekomej
niezgodnosci proponowanego wlotu z zasadami ksztattowania geometrii skrzyzowan o
ruchu okreznym, nalezy wskazac, ze nie znajduje on jednoznacznego potwierdzenia w
praktyce inzynierskiej stosowanej na terenie Szczecina. Przyktadem jest rondo
Portowcéw, zlokalizowane na drodze krajowej nr 10 — jednej z gtéwnych ulic
wjazdowych do miasta — gdzie zastosowano wlot o geometrii zblizonej do stycznej.
Rondo to obstuguje intensywny ruch, w tym pojazdy ciezkie, i funkcjonuje poprawnie
od wielu lat. Wiloty o takiej geometrii sg stosowane w sytuacjach wynikajacych z
lokalnych uwarunkowan przestrzennych oraz potrzeby zapewnienia ptynnego i
bezpiecznego przejazdu pojazdéw o duzych gabarytach. W proponowanym przypadku
przesunigecie wjazdu ma na celu poprawe czytelnosci toru jazdy i manewrowosci, a nie
wprowadzenie nieintuicyjnych zachowan uczestnikéw ruchu.

4. Dodatkowo zasadne jest rozwazenie poszerzenia projektowanej drogi dla roweréw o
kilka—kilkanascie centymetréw. Nawet niewielkie zwiekszenie szerokosci poprawia
bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu rowerowego, szczegdlnie w rejonie skrzyzowan i
wjazdow, gdzie juz obecnie wystepuje bardzo duze natezenie ruchu cigezarowego i
samochodowego, a jednoczesnie z infrastruktury tej korzysta wiele os6b
dojezdzajgcych do pracy rowerem lub hulajnoga elektryczng. Szerokos¢ 2,0 m stanowi
jedynie minimum wymagane przepisami, natomiast dodatkowe centymetry w istotny
sposé{? podniosg funkcjonalnos$é i bezpieczenstwo tego odcinka.

B =
e =
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Budowa bezkolizyjnego przejazdu nad linig kolejowg w ciggu ul.
Pomorskiej jest zasadna, natomiast przedstawiona koncepcja
przedstawia rozwigzania, ktére sg niespdjne w zakresie infrastruktury
rowerowej. Niektére rozwigzania wrecz uniemozliwiajg korzystanie z niej.
Brakuje potaczen korzystnych dla rozwoju miejskiej mobilnosci, chocby
rowerowego potgczenia z dworcem PKP.

W stanie istniejgcym, w ciggu ul. Pomorskiej, na odcinku od Ronda
tupaszki od okolic ul. takowej znajduje sie infrastruktura rowerowa w
postaci wydzielonej drogi dla roweréw oraz drogi pieszorowerowej,
potozonej po wschodniej stronie drogi. Tymczasem z wizualizacji wynika,
ze infrastruktura pieszo-rowerowa ma sie znajdowa¢ po zachodniej
stronie obiektu. To oznacza, ze na ktéryms odcinku ul. Pomorskiej bedzie
musiato sie odbywac niekorzystne z punktu widzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego, przerzucanie ruchu rowerowego na drogg strone
jezdni o duzym natezeniu ruchu, z duzym udzialem pojazdow
ciezarowych. Kontynuacja drogi dla roweréw po stronie wschodniej
wydaje sie rowniez najbardziej zasadna, biorgc pod uwage szerokosc
pasa drogowego, w tym pozostatg dostepng szerokos¢, liczac od
krawedzi jezdni do granicy dziatki. Wobec powyzszego wnosi sie o
zmiane potozenia drogi dla rowerdéw (pieszo-rowerowej) na obiekcie na
strone wschodnig i konsekwentne trzymanie sie jednej strony drogi, jesli
nie przewiduje sie rozwigzan po obu stronach.

Z przedstawionych materiatdbw wynika, na obiekcie nie przewiduje sie
rozdzielenia ruchu pieszego od rowerowego, co jest jednak istotne ze
wzgledu na rézne potrzeby tych uzytkownikow. Biorgc pod uwage stan
obecny, jak i docelowy, nalezatoby zatozy¢ wzrost ruchu rowerowego po
wybudowaniu infrastruktury rowerowej na catym odcinku. W takim
przypadku zasadne jest rozdzielenie ruchu pieszego i rowerowego.

Brak jest potagczenia projektowanej infrastruktury rowerowej na obiekcie z
ulicg Stacyjng, przy ktérej znajduje sie dworzec PKP wraz z przystankiem
SKM. Dbato$¢ o takie potgczenia jest istotna w kontekscie rozwoju
zrownowazonego transportu i promowaniu innych form miejskiej
mobilnosci. W takim przypadku nalezatoby doprojektowaé tgcznik z ul.
Stacyjng w postaci dwukierunkowej drogi dla roweréw, ktéra umozliwi
dojazd z obiektu w kierunku dworca i odwrotnie. Nalezy zauwazy¢, ze
przy obecnym rozwigzaniu, ktos, kto wjedzie rowerem na obiekt od strony
ul. Stacyjnej, nie ma w ogole mozliwosci wjazdu na projektowang droge
dla rowerdw, ktora jest po przeciwnej stronie, a to oznacza koniecznos¢
jazdy jezdnig i potencjalne konflikty.

Ad. 1, 4 Inne polgczenie w kierunku ulicy Stacyjnej
zostanie przeanalizowane w  kolejnym etapie
przygotowania inwestycji.

Ad. 2 Przeprowadzenie infrastruktury rowerowej po
stronie zachodniej wigzato sie z mozliwoscig powigzania
jej ze $&ciezkg rowerowg wzdtuz rzeki Ptonia oraz
mozliwoscig dalszego  zlokalizowania jej w pasie
drogowym ulicy Pomorskiej w kierunku Dabia.

Ad. 3 Brak mozliwosci z uwagi na ograniczong szerokosc
dostepnego pasa drogowego na wykonania
odseparowanych ciggow pieszego i rowerowego.

Ad.4 W obszarze objetym zakresem inwestycji
ul. Stacyjna nie posiada infrastruktury rowerowe;j.
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NIE

Koncepcja wizualna nie pokrywa sie z planem sytuacyjnym. Na
wizualizacjach przedstawiony jest zjazd do ul. Narzedziowej (w tym do
Biedronki) dla samochodéw jadacych od strony pl. Stowianskiego.
Natomiast na planie w tym miejscu jest wyrysowany jedynie chodnik.
Plan powinien by¢ uzupetniony o zjazd dla samochodow. Jak rowniez
powinny by¢ w tym miejscu uwzglednione potrzeby rowerzystow poprzez
zaplanowanie Sciezki rowerowej lub ciggu pieszo-rowerowego, tak aby
umozliwi¢ ruch rowerowy pomiedzy wiaduktem/ul. Pomorskg a ul.
Narzedziowa oraz ul. Stacyjna.

Wszystkie przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe powinny miec
zapewnione doswietlenie, szczegoOlnie tyczy sie to - przejScia przy
rondzie z ul. Letnig, gdzie brakuje osobnego oswietlenia dla pieszych jak i
brakuje jakiegokolwiek oswietlenia, - przejscie z ul. Mitg,

Na planie brakuje wrysowanych schodéw po stronie potudniowej torow,
sg uwidocznione jedynie schody przy ul. Stacyjnej (na wizualizacjach te
schody juz sg). Jesli spojrze¢ na obecnie wyrysowany plan to potudniowe
schody beda kolidowa¢ ze zjazdami. Ponadto brakuje informacji, czy
schody dla pieszych bedg odpowiednio doswietlone, warto rozwazy¢
montaz dodatkowego oswietlenia, aby rowniez pod wiaduktami przy
zejsciu nie byto ciemnych stref.

Brak mozliwosci zjazdu z ul. Pomorskiej od strony potudniowej na ul.
Stacyjng powoduje, ze calty ruch z terendw szczegdlnie do
nowobudowanej zabudowy mieszkalno-ustugowej przy ul. Stacyjnej oraz
z osiedli Majowe, Kijewo, Ptonia-Smierdnica-Jezierzyce do stacji
kolejowej Szczecin Dabie bedzie poprowadzony przez rondo przy Delcie.
Czy byto prowadzone badanie ruchu oraz przeprowadzone symulacje jak
to wptynie na ruch przez to rondo, ktére czasem juz teraz w godzinach
szczytu mocno sie blokuje. Czy jest plan na przebudowe tego ronda w
celu usprawnienia ruchu. Réwniez ruch z terendw przemystowych przy ul.
Narzedziowej (w tym pojazdéw ciezkich) w kierunku potudniowym
zostanie skierowany na ul. Ractawickg lub ul. Pomorskg w kierunku
potnocnym co po pierwsze znowu spowoduje wzmozony ruch na
wspomnianym rondzie, jak réwniez moze obcigzy¢ ul. Stacyjng i
Ractawickg, ktére raczej sg ulicami spokojnymi. Obecnie pojazdy z ul.
Narzedziowej majg swobodny skret w lewo na przejazd kolejowy i ul.
Pomorskg. Dodatkowo przedstawione rozwigzanie drogowe usunie trase
alternatywng do Starego Dagbia prowadzacg przez ulice Stacyjna,
Ractawickg, Nurkowg oraz Gryfinska.

Ad.1 W zakresie omawianego fragmentu rozwigzania
przedstawione na wizualizacjach sg prawidtowe.

Ad.2 Wszystkie przejscia dla pieszych zostang wykonane
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym takze
z zapewnieniem doswietlenia

Ad.3 Zejscia bedg wykonane w sposdéb niekolidujacy ze
zjazdami oraz odpowiednio oswietlone

Ad.4 Sposéb skomunikowania ulic Pomorskiej z ulicg
Narzedziowg bedzie przedmiotem dodatkowych analiz
pod katem mozliwosci terenowych. Wstepne ustalenia
wykazujg mozliwos¢ zajecia w tym celu terenu
znajdujgcego pomiedzy ulicami Narzedziowg - Pomorskg
i rzekg Ptonig po wschodniej stronie ulicy Pomorskie;.
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TAK

Jak najszybciej!
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